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今日关注

巢马城际铁路
确保年内开工建设
建成后，合肥到马鞍山仅需45分钟

星报讯（记者 祝亮） 日前，省铁路办在

合肥组织召开专题会议，研究推进巢湖至马

鞍山城际铁路前期工作，明确提出确保年内

开工建设。

会议指出，加快巢湖至马鞍山城际铁路

建设，并与马鞍山至南京至扬州、苏南沿江城

际铁路衔接，可形成合肥经马鞍山至苏南、上

海的高铁通道，对于支撑长三角区域一体化

发展具有重要意义。

据悉，巢马城际铁路总投资约 260 亿

元。项目线路全长约76公里，全线共设巢湖

东站、含山站、马鞍山西站、马鞍山南站以及

马鞍山东站 5 座车站，拟新建车站 3 个，自在

建的商合杭铁路巢湖东站引出，经马鞍山市

含山县、郑蒲港新区。建成后接入宁安城际

铁路马鞍山东站，远期将接入苏南沿江铁路

句容站，可达上海和苏北。线路完工后，合肥

到马鞍山的交通时间有望缩短至45分钟。

会议要求，各有关方面要进一步提高认

识，倒排时间节点，压茬推进前期工作，压实

工作责任，确保年内开工建设。

星报讯（方明杨 马红玉 记者 祝亮 文/图） 市场

星报、安徽财经网（www.ahcaijing.com）、掌中安徽记

者从安徽民航机场集团获悉，2019年上半年，合肥机

场相继完成了飞行区道面“体检”、跑道除胶“净身”。

飞行区道面评估符合安全标准
据悉，国家民航局明确要求，“机场管理机构应当

至少每五年对跑道、滑行道和机坪道面状况进行一次

综合评价。”

为更好地掌握飞行区道面现状，有效地延长飞行

区道面的使用寿命，今年 3 月份，合肥机场委托专业

机构对飞行区道面进行检测评估，这也是合肥机场自

2013 年转场以来的首次检测评估。检测内容包括道

面功能性能检测与评价、道面结构性检测与评价及道

面检测报告编写等工作。经过 11 天的现场检测，共

完成检测面积约 97.4 万平方米，检测区域覆盖了

3400米跑道、滑行道及联络道、机坪等。

检测评估报告认为，合肥机场飞行区道面表面状

况良好，道面平整度及整体排水性能基本良好，只在

部分区域存在嵌缝料损坏、补丁、剥落等非结构性轻

微病害，总体完全符合安全标准。

跑道除胶“净身”满足安全需求
为保证航班安全起降，提高跑道道面摩擦数值，

增加飞机起降的安全性，合肥机场于5月上旬完成跑

道除胶“净身”工作。

跑道上的“胶泥”主要是飞机起降时轮胎与跑道

接触剧烈摩擦产生的黑色胶带状物质，随飞机起降次

数的增加而不断增厚，在跑道两端的接地带区域形成

大面积的“黑迹”，降低跑道摩擦系数。如果“胶泥”超

过标准值累积到一定厚度时，会增加飞机起飞和着陆

时发生侧滑和冲出跑道的风险，带来不安全隐患。

据合肥机场场务队阮队长介绍，此次除胶，采用

先进的高压泵机，利用高压水清除作业，不仅清除效

果干净，对飞行区道面损伤小，而且除胶后遗留物少，

道面胶泥也容易回收。

由于跑道白天处于运行状态，除胶工作只能在每

天夜里航班结束后进行。经过 10 多天的紧张作业，

共清除跑道南北两端接地带胶泥 2.85 万平方米，“净

身”后的跑道摩擦系数经过测试完全达到安全标准。

双向4车道大桥将跨越匡河
据介绍，东至路是连接蜀山区和政务区的一

条重要道路，由于受十八公里专用线和匡河隔断

影响，蜀山区和政务区的东至路一直未实现“牵

手”，车辆需通过潜山路或合作化路绕行；同时，

黄山花园、丁香花园、金色名郡等周边小区居民

到 匡 河 景 区 游 玩 受 阻 。 为 此 ，合 肥 市 将 东 至 路

（洪岗路-休宁路）工程列入大建设支路网建设计

划，项目北起洪岗路，向南跨越十八公里铁路专

用线及匡河，南终于休宁路，路线全长 520 米，其

中 东 至 路 上 跨 十 八 公 里 专 用 线 涉 铁 部 分 工 程 长

度 为 251 米 ，市 政 道 路 部 分 为 269 米 。 建 设 标 准

为城市次干路，设计车速 40km/h,道路红线宽为

30 米，双向 4 车道。该项目由蜀山区住建局具体

负责组织实施。

明年4月底主体工程完工并通车
目前，蜀山区住建局已组织施工单位进场，正在

红线范围内进行绿化迁移工作，计划下周完成绿化迁

移后正式实施。按照工期安排，该工期 12 个月，计划

2020年4月底主体工程完工并通车。合肥市大建办、

市城乡建设局将进一步发挥大建设排头兵作用，强化

统筹协调，不断加大该项目的调度力度，严格节点工

期，加快项目建设，确保项目按期竣工。

将同步设置3座公交车站
洪岗路交叉口：由于本次设计东至路需对此交叉

口进行竖向改造，结合竖向改造，优化现有交口转弯

半径，但由于现场周边用地限制，无法对此交口进行

展宽趋化，结合现状交通量，本次按照现状车道宽度

进行渠化。

休宁路交叉口：根据现状交通量调查，休宁路直行

车辆占整个交叉口的比重最大，现状休宁路交口为2个直

行车道，本次新增北侧东至路后，将增加一个直右车道。

此外，本次设计还将设置3座公交车站，其中2座

位于休宁路现状公交站台，本次设计将对其进行改

造，结合交叉口改造为一体式公交站台，并于东至路

与休宁路交叉口南侧东至路处新增一座公交站台。

非机动车和市民也可通行
该段东至路建成后，将北接贵池路，南至祁门路，

新增一条连接蜀山区和政务区的南北向便捷通道，进

一步完善合肥市区域路网结构，有效缓解合作化路和

潜山路等周边道路的交通压力；同时，上跨桥两边各

预留 4.5 米宽非机动车道供行人通行，连通匡河两岸

游步道，拉近周边居民亲水休闲的距离。

合肥将再打通一条“断头路”
东至路“牵手”匡河两岸上跨桥开工建设

市场星报、安徽财经网

（www.ahcaijing.com）、掌中

安徽记者 5月 21日从合肥

市城乡建设局获悉，合肥东

至路跨匡河大桥终于开工建

设，一年后，该路将不再“断

头”，从而缓解潜山路、合作

化路的通行压力。

□ 吴婷婷 记者 祝亮 文/图

东至路桥效果图

合肥机场为飞行区和跑道“体检”“净身”

除胶清理正在进行


