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安徽省会合肥到首都北京足

有1000公里之遥，火车最快要9个

多小时，汽车最快也要 10 个小时

以上。以往在不乘坐飞机的情况

下，实现赴京当日往返，几乎是不

可能完成的任务。现在，京沪高

铁即将运营，合蚌客专建设进入

高潮，合肥人进京一日往返的梦

想越来越近……昨日本报记者驱

车前往南京，从南京南站出发，乘

坐京沪高铁前往北京，成为首批

实现陆地交通一日往返京城的合

肥旅客。

本月底，京沪高铁将正式运营。流过血、淌过

汗、洒过泪，这其中包含了多少人的辛勤努力和默

默奉献。昨日，本报记者借体验京沪高铁的机会

采访了几位在京沪线上战斗的劳动者，让他们和

读者一同分享精彩的京沪高铁故事……

张亮是本次列车机务长，以前就是上海铁路

局南京段上的老机务工作者，今年年初被抽调到京

沪线上来的。“我是上个月刚刚来到这辆车上，直到

目前，整个车辆的设备检修和调试工作都是由北车

的工程人员来完成。在这期间，我要做的就是当个

好学生，跟着北车的工程人员熟悉车上的每一个按

钮、每一个零件。”

章怡盼、章怡倩是一对双胞胎乘务员，是毕业于

安徽艺校空乘专业的安徽姑娘，昨日也是她们俩第

一次走上京沪高铁的列车。准空姐为啥不当空姐来

当高铁列车乘务员呢？“你们可别小看高铁乘务员

哦，我们接受的培训完全就是空姐级的。咬筷子、顶

书、理论考试、技能考试、一笑必露八颗牙……”章怡

盼、章怡倩抢着告诉记者。

记者在试乘体验时，还发现车上移动通讯设

备信号不好。北车副总工程师任刚坦言：“确实存

在这个情况，尽管车顶都安装了信号放大器，但整

条线路上，各大通信公司信号发射基站不均，导致

信号强度时强时弱，时有时无，相信有关公司会很

快解决这个问题。届时，乘客在动车上可以不用

担心手机信号问题。”

京沪高铁 千里京城朝发夕归
从合肥出发赴京，史上首次不通过飞机实现当日往返

由于合蚌客运专线要到今年年底才能通车，所以从本月

底起，合肥人想坐高铁进京还得从最近的蚌埠或者南京出

发。从路程上来看，南京到北京的距离和合肥到北京的距离

相差不多。所以本次体验的速度，基本上也就可以代表今后

合肥到北京的速度。

早晨9时许，记者赶到南京南站，只见南京南站的施工

已经接近尾声，所有电子屏幕都已经亮了起来，只为等待京

沪高铁的正式运营。站在南京南站，十几座岛式站台一字排

开，似乎看不到尽头，无柱雨棚大气而又时尚，让和记者同行

的乘客们赞叹不已。

“用不着羡慕啦！等我们合肥南站建好后和南京南站基

本上差不多规模的。从数据上看，南京南站13座站台，28道

线；合肥南站也有12座站台，26道线。”随行的铁路业内人士

自豪地告诉记者。

上午10:08分，海豚外观似的高铁列车载着记者离开南京

向首都进发。仅过了不到10分钟列车的速度迅速达到每小时

300公里。在二等车厢的座位上，记者发现每排座位前面都有

一个插座。这样乘客们就可以放心地使用手机、相机、电脑，

而不用担心会没电了。由于是体验列车，所以全程没有停靠

任何站点，但记者还是记录下了各主要站点的到站时间。

下午1：48，列车停在了北京南站的站台上，全程共耗时3

小时40分钟。在北京南站休息了半个小时，记者又坐上来

时的列车踏上返程路……晚上22点，记者已经坐在报社写

下此稿。

千里京城一日还

我和京沪有个约定


