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责编 胡敬东 美编 方倩 校对 吴巧薇

省城楼市3季度
或将迎来拐点 A2版 A4版

合肥一酒司机昨成
“醉驾入刑”第一人

赵刚还告诉记者，由于胜利路畅通

工程直接从空中跨长江东路下穿桥、长

江路桥和寿春路等这些小东门交通“瓶

颈”，而其沿线未来又是无红绿灯通行，

所以也就意味着未来从马鞍山路“312”

国道末端处开始，经过南北高架桥和胜

利路畅通工程到火车站，仅仅需要约8

分钟就可以行完全程。

“胜利路畅通工程建好后，又是一

条快速通道，会不会又造成由北向南

方向的车流量汇集水系桥和小东门区

域呢？”对于记者的疑问，赵刚表示，未

来两大快速通道一旦对接，小东门区

域的交通也就大大避免了“路过”车辆

的通行，所以该区域的交通现状也将

得到大幅缓解。此外，将来的长江路

跨南淝河桥也将有望改造，实现由双

向4车道向双向8车道升级，这对小东

门区域交通也无疑是利好消息。

“城市道路交通建设不是一蹴而

就的事情，非常感谢合肥广大市民对

‘大建设’的理解和支持。希望大家再

给我们一些时间，我们将还各位一个

更加便利的交通！”赵刚表示。

从“312”国道8分钟到火车站

未来胜利路拟未来胜利路拟““升空入地升空入地””
省城胜利路畅通工程启动续接快速路 小东门附近交通拥堵将大为缓解

南北高架桥（又称马鞍山路高架桥）已经竣工通车了，合肥市区“下桥难”的堵车“阵痛”如期而

至。那么究竟将要如何破解？未来合肥市小东门区域交通状况“出路”又在何方？对此，昨日上午，

记者再次前往合肥市重点局寻求“终极版”答案。 记者徐涛文/图

星报讯（爱民 记者 徐涛） 昨日上午，经过

媒体无数次报道的合肥“畅通一环”工程迎来了

最后一段——东一环K标段的改造；与此同时，金

寨路高架桥也开始“升级”，对右转至南一环路的

匝道实施建设。

据介绍，东一环K标段工程东起临淮路、西至

淮南铁路桥，全长约2.21公里，红线宽45~60米，

双向8车道。其建设内容包括：一环跨胜利路立

交桥、一环路下穿站西路立交桥、3座人行天桥、

雨水泵站1座。

昨日，记者在建设现场看到，从临淮路与东

一环交口开始，向北一直延伸到中山医院门口，

再向西延伸到胜利路口，该段已全部实施交通封

闭。据现场施工单位介绍，“畅通一环”工程K标

段首先展开的是管线施工，自昨日起至6月30

日，要完成临淮路至敬亭山路段道路排水改造。

随后至10月底，还将管线施工第二阶段，实施敬

亭山路至淮南铁路桥段道路、排水、桥梁等工程，

届时，还将对一环方向敬亭山路至淮南铁路桥段

进行全封闭。

昨日同期，金寨路高架桥与南一环交口立交

中的SE匝道（由南向东）也开始实施新建。据介

绍，金寨路高架桥当时建设由于受现场条件制约，

金寨路与南一环交口立交中的SE匝道（由南向东）

和WS匝道（由西向南）未能与桥梁主体一并实

施。现条件成熟，因此先期实施SE匝道，WS匝道

待合作化南路高架放行交通后再行实施。施工期

间实行交通半封闭，其中，金寨路现有道路中间封

闭5米宽区域，西侧保留2个车道（宽6.5米）通行，

东侧保留1个车道（宽3米）通行；一环路北侧封闭

5米宽区域，南侧保留2个车道（宽6.5米），同时对

现有人行道硬化处理后供行人和非机动车辆通

行；省人大处预留门洞，保障交通通行。

合肥“畅通一环”开始“圆梦”

最后K标段实施改造
金寨路高架接“臂膀”

据了解，南北高架桥放行交通首

日出现的堵车现象原因有几方面：首

先，由于芜湖路匝道和南一环匝道尚

未建成，以至于原本该在以上匝道分

流下高架桥的车辆，最终全部汇集在

了水系桥处高架桥出口；其次，由于

长江东大街平面道路的一处红绿灯

仅距离该出口约百米距离，对下桥车

辆的分流能力又被打了折扣；再者，

小东门附近路况原本就是一处交通

“瓶颈”，加上来自于高架桥车辆的涌

入，自然对整体交通造成严重压力。

据介绍，待今年国庆期间，南北

高架桥剩余5处未建成的匝道，也将

随着轨道交通地下车站的建成，而

随后放行通车，届时该高架桥的堵

车“阵痛”也将得以大幅缓解。但

是，这仍并非是未来这座高架桥的

“终极版本”。

昨日上午，胜利路畅通工程设

计单位深圳市市政研究院有限公司

合肥设计院院长赵刚向记者透露，

在整体的交通规划和设计之中，合

肥市政府已经对整个小东门区域做

好了设想。根据计划，即将启动改

造的胜利路畅通工程的起点也在水

系桥，将与南北高架桥市区起始端

在地面无缝对接。

据赵刚介绍，将来胜利路畅通

工程水系桥的起始端，按照“高架

桥”模式建设，其南端“上桥入口”虽

然和南北高架桥的市区起始端仍在

地面对接，但由于避开了位于长江

东路下穿桥平面交口处的红绿灯，

所以不会再造成南北高架桥“下桥”

车辆的拥堵。

胜利路改造终结“下桥之困”

未来出行胜利路如坐“过山车”
按照设计，胜利路畅通工程南起环

城水系桥，北至合肥火车站广场，全长约

3.3公里。道路红线宽度46～60米，高

架段双向四车道，下穿段双向六车道，居

民在胜利路上通行如坐“过山车”。

胜利路畅通工程沿线主要有三大

节点：大东门、明光路、合肥火车站。

在大东门节点附近，胜利路采用高架

桥方式跨越长江中路、南淝河、淮河

路、寿春路。在明光路节点，胜利路将

采用双向六车道下穿明光路。

北一环段下穿结构与地铁站结合

设计、同步实施。结合火车站站前广

场地下空间及轨道交通1号线站点建

设，对站前广场及进站交通进行统筹

设计。为方便旅客快速出行，拟采用

高架落客平台方式与火车站站房二层

顺接，但该方案须经铁路部门批准。

胜利路畅通工程中的南淝河特大桥设计方案胜利路畅通工程中的南淝河特大桥设计方案


